Carte A

Le développement de liaisons internationales de voyageurs
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Le trafic intercontinental est d’abord concentré sur un nombre limité d'aéroports de dimension mondiale tels
que Londres, Paris, Amsterdam, Francfort...

Le trafic moyen courrier (notamment intra européen) se développe principalement sur les pdles aéroportuaires
desservant les grandes aires urbaines, avec leur réseau d’acheminement terrestre routier et ferroviaire.

Les services ferroviaires a grande vitesse offrent des solutions alternatives au transport aérien pour des liai-

sons internationales avec les pbles européens tels que Londres, Bruxelles, Amsterdam, Cologne, Francfort,

Zurich, Milan, Barcelone, et pour le pré et post - acheminement des passages aériens via les gares d'intermo-
|:| dalité des aéroports de Lyon-Saint Exupéry et surtout de Roissy-Charles de Gaulle.

La continuité des grands itinéraires routiers internationaux est assurée, pour I'essentiel,

> < par les liaisons autoroutiéres et routieres existantes, (passages frontaliers)

,/f\ et par les principales liaisons maritimes internationales de voyageurs.
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Carte B
L’organisation multimodale du transport de fret a I’échelle nationale et européenne

. gn 7 —Sal. PAYS-BAS
ANGLETERRE 7 Mer .dJ‘ Nord/w
°® = 1\
L]
fW— .o 3 BELG QUE
<> L4 Dunkerque  \
L]

. Liie®
Calais
0
Manche ,e°® MWD
. PAS-DE-CALA S
..oo..o’. Dle;;;:e\\s/:'yL
. S
P A4 eme® A L/V\_,J,\
eo®® <N L
e°® Le Havre Amiens \\'
o® <Cherbourg A8 D
o® 1 Rouen (— B 4 ALLEMA(
. } P P.CARD.E O
° (N} . . I3 f
.0 ) HAUTE- A
. v ¥ Caen NORMAND E ~ ] Chalons- Metz
Brest ' N BASSE- Paris )\‘\ sur-Marne
—~ \, ol NORMAND.E
3
L St Malo

BRETAGNE Rennes

...ooooooé.
)

° ) )
L] O
o
LE-DE-FRANCE Nancy Strasbourg
\ﬂ LORRA NE )
CHAMPAGNE- .
ARDENNE
o

=
.
f . SACE
¥
29l Lorient PAYS DE LA N
. N P\~ LORE ] \—A/\m
O -
[ ]
L] 3 -
h > - - ) N
e /T Nantes <= op
Y (-< L4 Dijon Be; /-
° (] Mulhouse
% \ .
" BOURGOGNE
o N FRANGHE-
O COMTE SU.SSE

Poitiers.
)
[ ]
[ ]
* e PO.TOU-
CHARENTES

4
! P
(
.L yon H\p/\// = N
(

Grenoble
TAL

RHONE-ALPES

N~

L]

L]

joo << |
Océan Atlantiqué °°

La F)ach‘élle

g « @®Bordeaux

O AQU.TANE

o® MD.- LANGUEDOC-
PYRENEES ROUSS LLON ) PROVENCE-
ALPES-

BBa, \ O : COTE DAZUR
‘rl\/\\k Toulouse I\./fontpelller
— " ».| Bayonne
)\
¢ / <2 )
- ® Marseille
-

g
e V4 ! g '\,r"; 5 }
~— < ~— Py Y ~ ~%oulon 3 q Ba:
Y l .. .0 <
.
ANDOFZE\ \ A ve®
re _\Perpignan . eoee®® . CORSE
s f( >\7 . o®® oo ®
°® ° " Ajaccio
. Mer Méditerranée =
ESPAGNE g

d &
L]
/ < =Y
L]

L]

L]
4 ¢
Les trafics terrestres sont concentrés sur des grands axes multimodaux
(fer + route) ou (fer + fluvial + route) sur lesquels doivent étre améliorées en priorité les

performances des services ferroviaires et fluviaux.

Les principaux points d’échanges intermodaux sont appelés a se développer et s’adapter,

notamment les ports maritimes et leur desserte terrestre.

= Des itinéraires alternatifs ou transversaux, principalement ferroviaires, seront aménagés pour le fret,
eseeeese ainsi que le développement du cabotage maritime.



Carte C
Le bon fonctionnement des grands axes terrestres
interrégionaux et internationaux
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Les trafics & longue distance sont concentrés sur les principaux axes de transport terrestres,
essentiellement Nord-Sud, sur lesquels seront développées les mesures d'exploitation.

Les zones d'encombrement de ces grands axes se situent principalement au droit des grandes
D0 urbaines, ou seront réalisés des aménagements de capacité ou des contournements
d'agglomérations.

Le maillage du territoire est assuré par des itinéraires alternatifs destinés a décharger les axes
les plus encombrés, par des grandes liaisons transversales et par les tangentielles évitant
la traversée de I'lle-de-France.



Carte n°1.1
Annexe 2

;= Aéroports commerciaux frangais
et principaux aéroports européens voisins (trafic passagers 1999)

Trafic (milliars de passagers)

. De 10 00D & 100 000

. De 1000 4 10 000

i

" De 100 4 1 000

®  De20a100

NE : symbales proporionnels au trafic sl > 100 DO passagers (Mice = B 600 000}
&t uniguamant représentation des adropors ewmopdens de irafic = 1M da pESsagers

DGAC - octatre 2000

Schémas de semvices collectifs da transport 155



Carte n°1.2 Annexe 2

Capacité des principaux aéroports frangais en 2020
Hypothése basse de trafic
{scénario "Europe des infrastructures” avec aménagement sur site des aéroports acfuels)

Les surfaces sont propodionnalios
& |a capacité st au traflc prévu

DGAG - octobre 2000

Schémas de services collectifs de transport 157



Carte n"1.3 Annexe 2

Capacité des principaux aéroports frangais en 2020
Hypothése haute de trafic
{scédnario "Compagnies globales” avec aménagement des aéroports actuels)

O Réserve de capacité
. Déficit de capacité

Les surfaces sonl proporthonnedles
4 la capacité at au traflc priva

Schémas de services collectifs de fransport
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Carte n®21

Réseau trans-européen de fret ferroviaire

Proposition de la Commission du 25 mars 2000

Schémas de services collectifs de transpart 161



Carte n"22

Trafic fret ferroviaire
affectation de 100 GTK sur le réseau actuel
identification des zones de congestion
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chiffres: nombre moyen joumnalier de trains

. L'épaisseur des traits est fonction de 'augmentation du nombre de circulations
par rapport 4 1997 (50 GTK) :

a— nius de 50 trains
— e 20 4 50 frains/]
v mains de 20 frains|

Sl_:r:_zafm carte, les circulations empruntent le plus court chemnin sans tenir compte des imifes de capacités.
Ainsi, lag itindraires alternatifs sont moins employés quils ne e seraient en réalité.

Schémas de services collectils de transport . 163



Carte n°32

Temps de parcours ferroviaire au départ de Paris

ANGOULE

MONTPELLIER

Source: DTT

Chiffre du bas : temps de parcours 1998
Chiffre du haut : temps de parcours aprés mise en service des projets inscrits aux schémas de services

Schémas de services collectifs de transport 165



Carte n°4.1

Les principaux ports frangais (=1Mt/an) dans I'ensemble européen et leur trafic actuel (1999)
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Trafics totaux

- Vracs liquides
R ] vracs soudes
HHH conteneurs

| _I Autres marchandises dwerses

Source : DTMPL

Schémas de services collectifs de transport
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Carte n®5

Transports combings
Localisation des chantiers
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_localisation des principaux aménagements ou développements ultérieurs

‘Schemas de services collectifs de transport 169



Carte n"6.1

Transport fluvial
Densités de frafics fret 1998
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Les trafics indiqués en millions de tonnes sont des valeurs moyennes sur chacun des grands bassins

de navigation (Seine-Oise, Rhone-Sadne, Rhin, Nord Pas-de-Calais

il

3

171

A Nog-Sud)

Moselle

“Schémas de services collectifs de transport



Carten" 7.3

Encombrements sur le réseau routier national

Localisation des
gncombrements
@ &n sggominsan i

B mr masrute
B o ot natiomals  ([T4)

Encombrements en h.km

Source Direction des Routes

Schémas de services collectifs de transport i 173




Carten" 7.4

Trafic 2020 sur le réseau routier national interurbain

Légende : 18/22 TMJA 2020 en milliers de véhicules
Hypothése basse /Hypothése haute

Source Direction des Routes

Schamas de services collectifs de transport 5




Nombre de voyages
par habitart
Pans : 324
oe 1004 195
de 50 & 100
de 25 & 50
moins de 25
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Annexe 2

Carte 8
Les transports collectifs dans les agglomérations en 1998
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